Transpordi ja teede tooriithma koosoleku
PROTOKOLL

9. september 2026 | veebikoosolek
Koosoleku juht Taavi Aas, toorithma esimees

Protokolli koostaja Kalle Toomet, ELVL ndunik

Kestus 1 tund 23 minutit
Koosoleku eesmark Tutvuda uue koosseisuga, madrata todrithma to6fookus ning koondada ettepanekud edasi
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Taavi Aas, Kalle Toomet, Art Kuum, Aivar Lainjérv, Taavi Umal, Priit Humal, Olev Peetris, [Imar Aun,
Raino Sepp, Jiiri Kirss, Anu Pielberg, Annika Plamus, Kristjan Noormaégi ja Priit Vabamde.

Koosolekul maérgiti, et tooriihmas on kokku 21 liiget. Osa litkmeid ei saanud esimesel koosolekul
osaleda.

Piaevakord

e Tooriihma litkmete tutvustus ning tookorraldus.
e Seniste seisukohtade ja riigi eelarvestrateegia labiradkimiste teemade iilevaade.
e Tooriihma edasiste prioriteetide ja jargmise koosoleku kavandamine.

Arutelu

1. Toorithma liikmete tutvustus ning tookorraldus.

Taavi Aas - Téoriihma roll ja tookorraldus

Tooriihma tilesanne on anda ELVL juhatusele ja volikogule transpordi, teede ja litkuvuse valdkonna
sisendit. TOO kavandatakse kahel tasandil: esiteks riigi eelarvestrateegia ja riigieelarve ldbirddkimisteks
koondatavad strateegilised ettepanekud ning teiseks praktilised valdkonnakiisimused, mille
lahendamiseks kaasatakse ministeeriumide, Transpordiameti ja teiste asutuste esindajaid.

Koosolekute pdevakorra valmistavad ette Taavi Aas ja Kalle Toomet. Kalle Toomet korraldab kutsed,
protokollimise ja jooksva teabevahetuse. Litkmetel paluti saata paevakorra- ja sisuteemad Taavi Aasale
ning Kalle Toometile.

2. Seniste seisukohtade ja riigi eelarvestrateegia libiradikimiste teemade iilevaade.



Kalle Toomet - Kohalike teede rahastamine ja riigi eelarvestrateegia

Kohalike teede riiklik toetus on piisinud aastaid ligikaudu 29,3 miljoni euro tasemel ega kata teede,
sildade ja truupide tegelikku remondi- ja investeerimisvajadust. Arutati toetuse viimist kohalike
omavalitsuste tulubaasi, et tagada rahastuse suurem stabiilsus ja kasvuvoimalus. Samuti peeti vajalikuks
jatkata kohalike teede toetuse suurendamise taotlemist ning kaaluda toetuse sidumist vdhemalt
tarbijahinnaindeksiga. Toorithm pidas oluliseks taastada voi kujundada uuesti transiitteede ja teede
tolmuvabaks muutmise programmid. Kui riiklikult olulised raske- voi eriveosed suunatakse kohalikele
teedele, peab kaasnema riigi rahastus kohaliku taristu tugevdamiseks ja taastamiseks.

Varasem ettepanek niha aastateks 2027-2030 ette 100 miljonit eurot raske- ja pikkveoste marsruutidel
paiknevate sildade ning viaduktide tugevdamiseks jéi tooriihma hinnangul aktuaalseks. Arutelu kéigus
toodi vélja, et veoste marsruutide kidsitlemisel tuleks arvestada ka kohalike teede, iimbersditude ja
sadamataristuga, sealhulgas Saaremaa ja Hitumaa {ihendustega.

Eraldi vajadusena tosteti esile kohalike teede sildade ja truupide iileriigiline inventeerimine ning
pikaajalise kohalike sildade programmi loomine. Esialgse mottena késitleti ligikaudu 30 miljoni euro
suurust projektipohist programmi, kuid enne ametliku ettepaneku esitamist tuleb tdpsustada vajadus,
ulatus ja rahastusmudel.

Otsus: Noustuti tooriihma varasema seisukohaga, kavandada RES 2027-2030 koostamisel 100 min
eurot KOV territooriumil asuvate TEN-T teede ja EMS vedudeks sildade ja viaduktide kandevdime
tostmiseks vOi nendest limbersditude rajamiseks, samuti transiit- ja ettevotlusega seotud teede ning
kergliiklusteede investeeringutoetusteks.

3. Teede- ja transporditaristu ning iihistranspordi arendamise ja rahastamise pikaajaline
planeerimine

Sona votsid Anu Pielberg, Ilmar Aun , Art Kuum, Raino Sepp, Kristian Noormdgi, Taavi Aas-
Arutelus kisitleti riigiteede, kohalike teede, iihistranspordi ja muu transporditaristu arendamise ning
rahastamisega seotud viljakutseid. Leiti, et kohalikel omavalitsustel on vaja riigilt selgemat ja
pikemaajalist vaadet nii riigiteede investeeringute, kohalike teede rahastamise kui ka tihistranspordi
reformi elluviimise kohta. Riigiteeprojektide edasiliikkumine vo0ib kaasa tuua olukorra, kus
trassikoridorid jddvad pikaks ajaks reserveerituks, piirates kohalike omavalitsuste ruumilist arengut,
ettevotlust ja investeeringute kavandamist. Samuti rohutati, et kohalike teede rahastamine ei vasta
paljudes piirkondades tegelikele hooldus- ja investeerimisvajadustele, mistottu taristu seisund halveneb
kiiremini kui seda olemasolevate vahenditega parandada suudetakse.

Uhistranspordi valdkonnas peeti oluliseks tagada reformide l4bipaistvus ja omavalitsuste parem
kaasamine. Juhiti tdhelepanu sellele, et erinevad piletisiisteemid ja elukohapdhised soodustused
mdjutavad inimeste litkumisvdimalusi ning voivad mdjutada ka elukoha registreerimise valikuid. Leiti,
et lihtse piletisiisteemi viljatdotamisel tuleb arvestada omavalitsuspiire liletavate liikumisvoogude,
regionaalpoliitiliste mdjude ning viikesaartel elavate inimeste vajadustega. Samuti vajavad
omavalitsused teede ja iihistranspordi rahastamise kohta pikaajalist kindlust, et kavandada teenuste
osutamist ja valmistada ette hankeid.



Lisaks rohutati, et teedevorgu ja raskeveoste koridoride planeerimisel tuleb senisest enam arvestada
saarte iithenduste ning sadamataristu rolliga. Eelkdige tOsteti esile Saaremaa ja Hiiumaa sadamate
tahtsust riigisisese liikkuvuse ja majandustegevuse tagamisel. Samuti peeti vajalikuks poorata suuremat
tahelepanu kergliikluse arendamisele ning Eesti rattastrateegia rakendamisele.

Ettepanekud:

o kiisida Transpordiametilt ilevaadet kavandatavate riigiteeprojektide, sealhulgas Tallinna—Narva
maantee rekonstrueerimise ajakava ja rahastamise kohta ning hinnangut trassikoridoride
pikaajalise reserveerimise mdjule kohalikele arendustele;

e hoida iihistranspordi reformi ja iihtse piletisiisteemi kiisimused tdoriihma péevakorras ning
kidsitleda nende moju regionaalarengule ja omavalitsuspiire liletavale litkumisele;

o tagada kohalike teede rahastamise parem prognoositavus, sidudes toetuste kasvu vdhemalt
tarbijahinnaindeksi muutusega ning kaaludes kohalike teede riikliku rahastuse suurendamist;

o anda omavalitsustele pikaajaline vaade teede ja iihistranspordi rahastamise korralduse kohta;

o edendada maakondlike ja kohalike bussiliinide piletislisteemide iihtlustamist ning arvestada
lahenduste véljatootamisel vdikesaari ja teisi eriparaseid piirkondi;

o késitleda raskeveoste koridoride planeerimisel Saaremaa ja Hitumaa sadamataristu ning saarte
ithenduste vajadusi;

e kaaluda teede tolmuvabaks muutmise programmi taastamist ning kiituseaktsiisi lackumise
suuremat suunamist teehoidu ja teetaristu arendamisse;

o kaasata jargmisele koosolekule Transpordiameti esindaja riigiteede, bussipeatuste ja
taristuarenduste kiisimuste kdsitlemiseks ning ministeeriumi tihistranspordivaldkonna esindaja
ithistranspordi reformi ja iihtse piletisiisteemi tutvustamiseks;

o votta edasistes aruteludes pdevakorda Eesti rattastrateegia rakendamisega seotud kiisimused.

Otsus: Toorithma litkmed ndustusid esitatud ettepanekutega ning pidasid vajalikuks jatkata riigiteede,
kohalike teede, iihistranspordi ja litkuvustaristu rahastamise ning arendamise kiisimuste kéasitlemist
jargmistel koosolekutel. Tédiendava sisendi saamiseks kaasatakse aruteludesse asjaomaste riigiasutuste
esindajad ning valmistatakse vajaduse korral ette tdpsustavad ettepanekud riigile. Edaspidi soovitakse
saada lilevaade Eesti rattastrateegia elluviimisest, linnatdnavate standardi arengust ning ligipidsetavuse
nduetest. Piirkondliku litkuvuse vaates peeti tihtsaks sdida ja pargi lahendusi, jalgrattaparklaid ning
bussi- ja raudteepeatuste ithendamist kohaliku teedevorguga.

Tooriihma edasiste prioriteetide ja jirgmise koosoleku kavandamine

Tooriihma esimene koosolek kinnitas, et 1dhiaja keskne vajadus on saada riigilt selgus iihistranspordi
reformi, piletisiisteemi ning teede ja iihistranspordi pikaajalise rahastamise kohta. Paralleelselt tuleb
jargmise riigi eelarvestrateegia labirddkimisvooru jaoks koondada vdhesed, kuid hésti pohjendatud
prioriteedid.

e Koondada libirddkimisteks 3—5 prioriteeti. Esmase valikuna késitleda kohalike teede piisirahastust,
kohalike sildade ja truupide programmi, riiklike transpordikoridoride kohalike mdjude leevendamist
ning tihistranspordi pikaajalist rahastamist.



Koostada iga prioriteedi kohta iihelehekiiljeline ettepanek, milles on kirjeldatud probleem, mdju
omavalitsustele, soovitav lahendus, vajalik rahastus ja oodatav tulemus.

Koguda omavalitsustelt andmed sildade, truupide, transiitteede, tolmuvabade teede ning riiklike
koridoridega kaasnevate kohalike investeeringuvajaduste kohta. See loob ldbirddkimisteks
mdddetava tdendusbaasi.

Sonastada enne jargmist koosolekut Transpordiametile konkreetsed kiisimused ndudepeatuste,
liiklussagedusest sdltuvate nduete, vastutuse ja voimalike regulatsioonimuudatuste kohta.

Paluda ministeeriumilt {ihistranspordi reformi tegevuskava koos ajakava, rahastusmudeli,
piletisiisteemi arhitektuuri ja kohalike liinide kdsitlusega, arvestades eraldi saari ja hajaasustust.
Koostada poolaasta kaupa uuendatav tooplaan, milles on eraldi strateegilised l4dbirddkimisteemad ja
praktilised infokoosolekud. Koosolekute sagedus méirata teemade valmiduse, mitte piisiva kuuriitmi

jargi.

Kokkulepe voi tegevus

1

Korraldada jargmine t66riithma koosolek iihistranspordi reformi, iihtse piletisilisteemi ja
bussipeatuste teemal.

Kutsuda  jargmisele  koosolekule = Transpordiameti  esindaja  ning  ministeeriumi

ithistranspordiosakonna koneisik.
Kavandada jirgmine kohtumine voimaluse korral kolmapédeva enneldunale.
Koondada litkmetelt ettepanekud ja kiisimused jargmiste koosolekute ning ldbirddkimiste sisuks.

Jatkata kohalike teede toetuse tulubaasi viimise ja rahastuse suurendamise teema késitlemist.

Valmistada ette kohalike sildade ja truupide inventeerimise ning programmi ettepaneku lahtealused.
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