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Osalejad 

Taavi Aas, Kalle Toomet, Art Kuum, Aivar Lainjärv, Taavi Umal, Priit Humal, Olev Peetris, Ilmar Aun, 

Raino Sepp, Jüri Kirss, Anu Pielberg, Annika Plamus, Kristjan Noormägi ja Priit Vabamäe. 

Koosolekul märgiti, et töörühmas on kokku 21 liiget. Osa liikmeid ei saanud esimesel koosolekul 

osaleda. 

Päevakord 

• Töörühma liikmete tutvustus ning töökorraldus. 

• Seniste seisukohtade ja riigi eelarvestrateegia läbirääkimiste teemade ülevaade. 

• Töörühma edasiste prioriteetide ja järgmise koosoleku kavandamine. 

Arutelu 

 

1. Töörühma liikmete tutvustus ning töökorraldus. 

Taavi Aas - Töörühma roll ja töökorraldus 

Töörühma ülesanne on anda ELVL juhatusele ja volikogule transpordi, teede ja liikuvuse valdkonna 

sisendit. Töö kavandatakse kahel tasandil: esiteks riigi eelarvestrateegia ja riigieelarve läbirääkimisteks 

koondatavad strateegilised ettepanekud ning teiseks praktilised valdkonnaküsimused, mille 

lahendamiseks kaasatakse ministeeriumide, Transpordiameti ja teiste asutuste esindajaid. 

Koosolekute päevakorra valmistavad ette Taavi Aas ja Kalle Toomet. Kalle Toomet korraldab kutsed, 

protokollimise ja jooksva teabevahetuse. Liikmetel paluti saata päevakorra- ja sisuteemad Taavi Aasale 

ning Kalle Toometile. 

 

 

2. Seniste seisukohtade ja riigi eelarvestrateegia läbirääkimiste teemade ülevaade. 



 

Kalle Toomet - Kohalike teede rahastamine ja riigi eelarvestrateegia 

Kohalike teede riiklik toetus on püsinud aastaid ligikaudu 29,3 miljoni euro tasemel ega kata teede, 

sildade ja truupide tegelikku remondi- ja investeerimisvajadust. Arutati toetuse viimist kohalike 

omavalitsuste tulubaasi, et tagada rahastuse suurem stabiilsus ja kasvuvõimalus. Samuti peeti vajalikuks 

jätkata kohalike teede toetuse suurendamise taotlemist ning kaaluda toetuse sidumist vähemalt 

tarbijahinnaindeksiga. Töörühm pidas oluliseks taastada või kujundada uuesti transiitteede ja teede 

tolmuvabaks muutmise programmid. Kui riiklikult olulised raske- või eriveosed suunatakse kohalikele 

teedele, peab kaasnema riigi rahastus kohaliku taristu tugevdamiseks ja taastamiseks. 

Varasem ettepanek näha aastateks 2027–2030 ette 100 miljonit eurot raske- ja pikkveoste marsruutidel 

paiknevate sildade ning viaduktide tugevdamiseks jäi töörühma hinnangul aktuaalseks. Arutelu käigus 

toodi välja, et  veoste marsruutide käsitlemisel tuleks arvestada ka kohalike teede, ümbersõitude ja 

sadamataristuga, sealhulgas Saaremaa ja Hiiumaa ühendustega. 

Eraldi vajadusena tõsteti esile kohalike teede sildade ja truupide üleriigiline inventeerimine ning 

pikaajalise kohalike sildade programmi loomine. Esialgse mõttena käsitleti ligikaudu 30 miljoni euro 

suurust projektipõhist programmi, kuid enne ametliku ettepaneku esitamist tuleb täpsustada vajadus, 

ulatus ja rahastusmudel. 

Otsus:  Nõustuti töörühma varasema seisukohaga, kavandada RES 2027-2030 koostamisel 100 mln 

eurot KOV territooriumil asuvate TEN-T teede ja EMS vedudeks  sildade ja viaduktide kandevõime 

tõstmiseks või nendest ümbersõitude rajamiseks,  samuti transiit- ja ettevõtlusega seotud teede ning 

kergliiklusteede investeeringutoetusteks.   

 

 

3. Teede- ja transporditaristu ning ühistranspordi arendamise ja rahastamise pikaajaline 

planeerimine  

Sõna võtsid  Anu Pielberg, Ilmar Aun , Art Kuum, Raino Sepp, Kristjan Noormägi, Taavi Aas- 

Arutelus käsitleti riigiteede, kohalike teede, ühistranspordi ja muu transporditaristu arendamise ning 

rahastamisega seotud väljakutseid. Leiti, et kohalikel omavalitsustel on vaja riigilt selgemat ja 

pikemaajalist vaadet nii riigiteede investeeringute, kohalike teede rahastamise kui ka ühistranspordi 

reformi elluviimise kohta. Riigiteeprojektide edasilükkumine võib kaasa tuua olukorra, kus 

trassikoridorid jäävad pikaks ajaks reserveerituks, piirates kohalike omavalitsuste ruumilist arengut, 

ettevõtlust ja investeeringute kavandamist. Samuti rõhutati, et kohalike teede rahastamine ei vasta 

paljudes piirkondades tegelikele hooldus- ja investeerimisvajadustele, mistõttu taristu seisund halveneb 

kiiremini kui seda olemasolevate vahenditega parandada suudetakse. 

Ühistranspordi valdkonnas peeti oluliseks tagada reformide läbipaistvus ja omavalitsuste parem 

kaasamine. Juhiti tähelepanu sellele, et erinevad piletisüsteemid ja elukohapõhised soodustused 

mõjutavad inimeste liikumisvõimalusi ning võivad mõjutada ka elukoha registreerimise valikuid. Leiti, 

et ühtse piletisüsteemi väljatöötamisel tuleb arvestada omavalitsuspiire ületavate liikumisvoogude, 

regionaalpoliitiliste mõjude ning väikesaartel elavate inimeste vajadustega. Samuti vajavad 

omavalitsused teede ja ühistranspordi rahastamise kohta pikaajalist kindlust, et kavandada teenuste 

osutamist ja valmistada ette hankeid. 



Lisaks rõhutati, et teedevõrgu ja raskeveoste koridoride planeerimisel tuleb senisest enam arvestada 

saarte ühenduste ning sadamataristu rolliga. Eelkõige tõsteti esile Saaremaa ja Hiiumaa sadamate 

tähtsust riigisisese liikuvuse ja majandustegevuse tagamisel. Samuti peeti vajalikuks pöörata suuremat 

tähelepanu kergliikluse arendamisele ning Eesti rattastrateegia rakendamisele. 

Ettepanekud: 

• küsida Transpordiametilt ülevaadet kavandatavate riigiteeprojektide, sealhulgas Tallinna–Narva 

maantee rekonstrueerimise ajakava ja rahastamise kohta ning hinnangut trassikoridoride 

pikaajalise reserveerimise mõjule kohalikele arendustele; 

• hoida ühistranspordi reformi ja ühtse piletisüsteemi küsimused töörühma päevakorras ning 

käsitleda nende mõju regionaalarengule ja omavalitsuspiire ületavale liikumisele; 

• tagada kohalike teede rahastamise parem prognoositavus, sidudes toetuste kasvu vähemalt 

tarbijahinnaindeksi muutusega ning kaaludes kohalike teede riikliku rahastuse suurendamist; 

• anda omavalitsustele pikaajaline vaade teede ja ühistranspordi rahastamise korralduse kohta; 

• edendada maakondlike ja kohalike bussiliinide piletisüsteemide ühtlustamist ning arvestada 

lahenduste väljatöötamisel väikesaari ja teisi eripäraseid piirkondi; 

• käsitleda raskeveoste koridoride planeerimisel Saaremaa ja Hiiumaa sadamataristu ning saarte 

ühenduste vajadusi; 

• kaaluda teede tolmuvabaks muutmise programmi taastamist ning kütuseaktsiisi laekumise 

suuremat suunamist teehoidu ja teetaristu arendamisse; 

• kaasata järgmisele koosolekule Transpordiameti esindaja riigiteede, bussipeatuste ja 

taristuarenduste küsimuste käsitlemiseks ning ministeeriumi ühistranspordivaldkonna esindaja 

ühistranspordi reformi ja ühtse piletisüsteemi tutvustamiseks; 

• võtta edasistes aruteludes päevakorda Eesti rattastrateegia rakendamisega seotud küsimused. 

Otsus: Töörühma liikmed nõustusid esitatud ettepanekutega ning pidasid vajalikuks jätkata riigiteede, 

kohalike teede, ühistranspordi ja liikuvustaristu rahastamise ning arendamise küsimuste käsitlemist 

järgmistel koosolekutel. Täiendava sisendi saamiseks kaasatakse aruteludesse asjaomaste riigiasutuste 

esindajad ning valmistatakse vajaduse korral ette täpsustavad ettepanekud riigile. Edaspidi soovitakse 

saada ülevaade Eesti rattastrateegia elluviimisest, linnatänavate standardi arengust ning ligipääsetavuse 

nõuetest. Piirkondliku liikuvuse vaates peeti tähtsaks sõida ja pargi lahendusi, jalgrattaparklaid ning 

bussi- ja raudteepeatuste ühendamist kohaliku teedevõrguga. 

 

Töörühma edasiste prioriteetide ja järgmise koosoleku kavandamine 

Töörühma esimene koosolek kinnitas, et lähiaja keskne vajadus on saada riigilt selgus ühistranspordi 

reformi, piletisüsteemi ning teede ja ühistranspordi pikaajalise rahastamise kohta. Paralleelselt tuleb 

järgmise riigi eelarvestrateegia läbirääkimisvooru jaoks koondada vähesed, kuid hästi põhjendatud 

prioriteedid. 

• Koondada läbirääkimisteks 3–5 prioriteeti. Esmase valikuna käsitleda kohalike teede püsirahastust, 

kohalike sildade ja truupide programmi, riiklike transpordikoridoride kohalike mõjude leevendamist 

ning ühistranspordi pikaajalist rahastamist. 



• Koostada iga prioriteedi kohta üheleheküljeline ettepanek, milles on kirjeldatud probleem, mõju 

omavalitsustele, soovitav lahendus, vajalik rahastus ja oodatav tulemus. 

• Koguda omavalitsustelt andmed sildade, truupide, transiitteede, tolmuvabade teede ning riiklike 

koridoridega kaasnevate kohalike investeeringuvajaduste kohta. See loob läbirääkimisteks 

mõõdetava tõendusbaasi. 

• Sõnastada enne järgmist koosolekut Transpordiametile konkreetsed küsimused nõudepeatuste, 

liiklussagedusest sõltuvate nõuete, vastutuse ja võimalike regulatsioonimuudatuste kohta. 

• Paluda ministeeriumilt ühistranspordi reformi tegevuskava koos ajakava, rahastusmudeli, 

piletisüsteemi arhitektuuri ja kohalike liinide käsitlusega, arvestades eraldi saari ja hajaasustust. 

• Koostada poolaasta kaupa uuendatav tööplaan, milles on eraldi strateegilised läbirääkimisteemad ja 

praktilised infokoosolekud. Koosolekute sagedus määrata teemade valmiduse, mitte püsiva kuurütmi 

järgi. 

 

 

 

  

Nr Kokkulepe või tegevus Vastutaja Tähtaeg 

1 
Korraldada järgmine töörühma koosolek ühistranspordi reformi, ühtse piletisüsteemi ja 

bussipeatuste teemal. 

Kalle Toomet koostöös 

Taavi Aasaga 
2026. aasta oktoobri esimene pool 

2 
Kutsuda järgmisele koosolekule Transpordiameti esindaja ning ministeeriumi 

ühistranspordiosakonna kõneisik. 
Kalle Toomet Koosoleku aja kokkuleppimisel 

3 Kavandada järgmine kohtumine võimaluse korral kolmapäeva ennelõunale. Kalle Toomet Koosoleku aja valikul 

4 Koondada liikmetelt ettepanekud ja küsimused järgmiste koosolekute ning läbirääkimiste sisuks. Kõik töörühma liikmed Jooksvalt 

5 Jätkata kohalike teede toetuse tulubaasi viimise ja rahastuse suurendamise teema käsitlemist. Töörühm ja ELVL Riigi eelarvestrateegia ja riigieelarve läbirääkimistel 

6 Valmistada ette kohalike sildade ja truupide inventeerimise ning programmi ettepaneku lähtealused. 
ELVL koostöös 

töörühmaga 
Järgmise läbirääkimisvooru ettevalmistamisel 



 


